istanbul demirciler sitesi .
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DEMIRCILER CARSISI :
(2. Projenin izah notu)

Mimarlar :
Yiiksel UMUTER : 1.T.U. ¢
Ersan BIROL : S.AUL

Ersin MANCO : DMM.A. (
s Aytag MANCO : D.GSA. |

Ertan BIROL : D.G.S.A.

Ulastirma sistemi :

Ulastirma sisteminin  ¢oziimiinde iki
prensip goz Oniinde tutulmustur.
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— Sitenin Londra asfaltina baglanarak
derhal hizmete sokulmasi.

— Istanbul cevre yolu ve buna bagh
diger besleme yollarimin yapilmas: halin-
de siteyi bu yollardan beslemek.

a. Sitenin derhal hizmete sokulabil-
mesi ancak Londra asfaltina bir baglant:
yapmakla miimkiin olmaktadir. Site i¢ yol-
larmin tek yonlii trafige agik olmasi nede-
niyle Londra asfalindan mevcut toprak
yolun 1slahi ile siteye gelecek vasitalar asa-
gidan yukariya isleyecek site ana yolunu
kullanmak sureti ile site diikkdn yollarina
girecek ve cevre yolundan faydalanarak

tekrardan tek istikametli yollarla Londra

asfaltina katilacaklardir.

b — Istanbul g¢evre yollar1 yapildik-
tan sonra sitenin iist tarafindaki kavsaktan
faydalanacak vasitalar siteyi bu sefer yu-
karidan asagiya besleyecekler ve yine gev-
re yollar1 yardimi ile diger ¢evre baglanti
yollarina ulasabileceklerdir.

Her iki sikta'da trafik daima tek yon-
lii olmakta ve hi¢ bir kesisme olmadan
akim saglanmaktadir. ;

Sitenin Yerlesme Prensipleri:

Site ic yollar ve diikkénlar arazi egi-
mine paralel olarak yerlestirilmis ve asga-
ri hafriyat miktar temin edilmege galisil-
mistir. Biitiin diikkdnlar sitenin mevcut
arazisi igersine yerlestirilmis olup giinles-
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lenme ve riizgir sartlart etid edilerek en
ivi ¢oziim yoluna gidilmege gahisilmistir.

Diikkanlar ii¢ katli olarak diisiiniil-
miistiir, Zemin katlar esas diikkdnlara ay-
rilmis ve diger katlar biiro ve tali diikkin-
lara verilmistir. Tali diikkénlar birer iist
yaya yoluna cilmis ve bu tali yollarla
Lépriiler ve rampalarla birbirlerine ve si-
te merkerzine baglanmislardir.

Bu iist kat dikkénlanin aymi zaman-
da csas site merkezi insaast tamamlanana
kadar sitenin pek cok sosyal ihtiyaglarina
cevap verebilecek seviyede olmasina gay-
ret edilmistir.

Sitenin sosyal merkezi arazinin kuzeyi-
ne verlestirilmesi ile sitenin kuzey yOniin-
den gelecek hékim riizgrm zararh olabi-
lecek tesislerinin azaltilmast diisliniilmiis-
tiir. Sosyal merkez arazi efimine uygun
platformlar iizerine kademeli olarak yer-
lestirilmis ve Istanbul'un ileride is merke-
zi haline gelecek bu bilgede biiyiik bir ih-
tiyact karsilayacak kapasitede ele ahnmis-
tir. Kule bloklar halinde plianlanmis biiro-
lar, otel ve diger is yerleri alcak katli sos-
yal binalarla tam bir ahenk teskil etmesi im-
kan dahiline gitmistir, Ayni zamanda yek-
nesak yatay bloklar halinde uzanan diik-
kan bloklar: ile hem tam bir pléstik yar-
moni hemde sitenin fstanbul sehri girisin-
de gerekli defer ve Snemi kazanmasy dii-
stintilmiistiir.

Biiyiik otopark ihtivaci cirkin ve ge-
nis alanlara ihtivag gdsteren hemzemin
otoparklar verine yeralina katli garajlar
halinde tertiplenmis boylelikle sehirlerimiz-
de ve bilhassa bu yonlii i merkezleri et-
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rafinda goriilmekte olan kotii tesisli oto-
parklar ortadan kaldirilmistir.

Sosyal merkez pek ¢ok avlularla be-
zenmis ve bir yap: ve beton yigim olmak-

tan kurtarilmiya calisilnustir.

Yiiksek bloklar arasindaki mesafeler
bloklarin birbirleri ile olan iliskileri goz-
Oniine almarak plénlanmistir.
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Carsidan bir perspektif
Diikkén iiniteleri ve elevasyonlar
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